Fahrgastinitiative RB 26
Wabhlprufsteine zur Landtagswahl Brandenburg 2024
Frage 1: Welche Bedeutung messen Sie der Ostbahn zu?

SPD

Die Ostbahn ist ein bedeutendes grenztberschreitendes Vorhaben. Fur die SPD ist die Ostbahn eine wichtige
regionale Verkehrsachse in Brandenburg und ein zentraler Baustein fur die Weiterentwicklung des
grenziberschreitenden Schienenverkehrs zwischen Brandenburg und Polen

AFD

Sie hat eine grof3e Bedeutung fur Ostbrandenburg und daruber hinaus fur den Personenverkehr und noch mehr fur
den Guterverkehr. Ihr Ausbau ist schon lange Uberfallig, ebenso die Elektrifizierung der Strecke und des Ubergangs
nach Polen.

Cbu

Nicht nur die Menschen vor Ort wiinschen sich die Ostbahn, sondern es besteht auch ein erhebliches
Landesinteresse fur das Wachstum unseres Uberregionalen und europaischen Wirtschaftsraums. Deswegen setzen
sich die Lander Berlin und Brandenburg und die Woiwodschaft Lubuskie schon lange dafir ein, dass die Ostbahn so
schnell wie moglich erttichtigt wird. Jedoch lasst sich ein solches Schienenausbauprojekt nicht ohne die politische
und finanzielle Unterstiitzung des Bundes umsetzen. Erst vor Kurzem hat der Bund seinen Widerstand aufgegeben
und das Projekt zumindest in seine potentielle Bedarfsliste aufgenommen. Jedoch ist ein vordringlicher Bedarf fur
den beschleunigten Ausbau nétig. Auch ohne den Bund sind die Lander bereits in Vorleistung gegangen, um die
Ausbauplanung vorzubereiten. Die CDU Brandenburg wird seine Einflussmoglichkeiten auf Bundesebene dazu
nutzen, damit dieses Projekt so schnell wie mdglich in die Umsetzung gelangt.

Biindnis 90/Grine

Die Ostbahn als grenzuberschreitende Verkehrsverbindung ist essenziell fur die nachbarschaftlichen Verbindungen
zwischen Berlin/Brandenburg und Polen (Wojewddztwo Lubuskie - Woiwodschaft Lebus). Die Ostbahn zeichnet sich
durch ein hohes — auch grenztiberschreitendes - Fahrgastaufkommen aus. Die Linie RB 26 ist einer der am
starksten nachgefragte Pendler-Strecken in Brandenburg. Neben dem Personenverkehr soll verstarkt Guterverkehr
auf der Ostbahn abgewickelt werden, besonders vor dem Hintergrund steigender Gitertransporte auf der RailBaltica
und der Neuen Seidenstral3e. Sie ist aul3erdem eine Entlastungsstrecke fur die stark belastete Bahnstrecke
BerlinFrankfurt (Oder), die Redundanzen schafft und die Resilienz des Gesamtnetzes erhéht. Dazu ist im Ubrigen
auch die Seelower Kurve am Kreuz Werbig wichtig. Perspektivisch wird die Ostbahn zudem eine wichtige
Versorgungsader fur den Wiederaufbau der Ukraine sein. Der laufende Ausbau der Ostbahn stellt aus all diesen
Griunden fur Buindnis 90/Die Grunen ein Schlussel zur Verkehrswende und zur Starkung der Nachhaltigkeit dar. Um
fur die Ostbahn zu werben ist die Fraktion Bindnis 90/Die Grinen im Brandenburger Landtag im November 2023
nach Brussel gereist und hat sich mit der Generaldirektion Verkehr der Europaischen Kommission dazu
ausgetauscht.

Die Linke
Die Ostbahn ist eine der wichtigsten Eisenbahnverbindungen fur den Osten Brandenburgs, bis hin ins polnische
Kostrzyn.

BVB/Freie Wahler

Fur BVB / FREIE WAHLER ist die RB26 ein wichtiger Teil zur Daseinsvorsorge der éstlichen Region Brandenburgs.
Auch mit Blick auf die wirtschaftliche Entwicklung und damit dem Guterverkehr wird die Bedeutung dieser Strecke
weiter zunehmen. Mit Blick auf eine Entlastung des Schienenkorridors Frankfurt (Oder) nach Berlin bietet die
Ostbahn nach dem Ausbau auch dazu die nétigen Kapazitaten, was wiederum die Bedeutung der Ostbahn
unterstreicht.

Frage 2: Welches Potential sehen Sie regional und Gberregional im Personen- und Guterverkehr fur die
Ostbahn?

SPD

Bereits Ende des 19. Jahrhundert war die Ostbahn Teil der ersten ,Rail Baltica“, auf der internationale Fernziige aus
Paris und Berlin bis nach Riga und St. Petersburg verkehrten. Die Ostbahn war fir hohe Geschwindigkeiten
trassiert. Nach 1989/90 ist die Ostbahn die erfolgreichste Bahnstrecke im grenziiberscheitenden, interregionalen
Personenverkehr. Fir die SPD ist die Ostbahn eine wichtige Regionalstrecke und Teil der europaischen
Kernnetzkorridore. Eine Modernisierung der Strecke wirde zu Verbesserungen im grenzuberschreitenden
Schienenpersonenfern- und Schienenguterverkehr fihren und weitere Synergieeffekte auslosen.

AFD

Eine deutlich starkere ErschlieRung des Fahrgastaufkommens fiir den OPNV/SPNV insbesondere in Mérkisch-
Oderland, Wiederbelebung einer Fernverkehrsverbindung nach Danzig und ganz Nordwestpolen. Entlastungstrasse
fur die Uberlasteten Gleise zwischen Berlin und der polnischen Grenze mit Verlagerungspotential von der Stral3e auf
die Schiene (insbesondere B1 6stlich von Berlin)

CDhuU

Die Zielvorstellung ist, die Strecke durchgehend zweigleisig, elektrifiziert und fir 160km/h auszubauen. Dafir muss
schrittweise mit dem Ausbau begonnen werden. Bis zur Erreichung dieses Zielzustandes wird die RB26 einen
Kompromisszustand darstellen, der mit der Bedienung der Zwischenhalte den Interessen aller Fahrgaste gerecht zu
werden versucht. Es sind bereits einzelne verbesserte Verkehrsangebote entlang der Strecke ab dem



Jahreswechsel 2024/25 geplant. Dazu gehort auch eine verbesserte Taktung. Der VBB bemiiht sich sehr fiir die
Strecke, um das Mdglichste fir die Fahrgaste herauszuholen.

Bindnis 90/Grine

Nicht nur in Bezug auf die Bestellung von Personennahverkehr, sondern auch fiir Guterverkehr ist der baldige
Ausbau der Ostbahn von transnationaler, wirtschaftlicher Bedeutung fur die Region Markisch-Oderland und darf
nicht als rein regionale Strecke eingeordnet werden. Im November 2023 stellte der Verkehrsbund Berlin-
Brandenburg (VBB) die von ihm beauftragte Studie vor, die in einem Stufenkonzept die Ausbaumaoglichkeit
entsprechend den verkehrlichen Zielen ermittelt. Die Studie bestatigte die Wichtigkeit der Strecke als
grenziberschreitender Umleitungs- und Entlastungkorridor. Unbedingt erforderlich sei eine Elektrifizierung auf
beiden Landerseiten, auch um die Streckenhéchstgeschwindigkeit anzuheben und Reisezeiten fur den
Personenverkehr zu verkurzen. Der Korridor Berlin — Kostrzyn — Gorzow Wielkopolski — Krzyz bietet sich laut
Untersuchung aufgrund seiner Linienfihrung und Lage im Netz als Alternative fur den Giterverkehr und als
Umleitungsstrecke fur den SPFV in Richtung Poznan und Warszawa an. Bundnis 90/Die Grunen setzt sich daflr
ein, dass die Studienergebnisse und das 2-Phasen-Stufenkonzept im Rahmen des Streckenausbaus umgesetzt
werden. Der Ausbau erfordert gemal3 Standard des transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN VStandard) einen
prognostizierten Investitionsbedarf von insgesamt ca. 1,3 Mrd. Euro. Eine Aufnahme den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans 2040 ist fur die langfristige Finanzierung entscheidend (s. ausfuhrlich Frage 3). Zur
Umsetzung von Schienenbauvorhaben in Brandenburg setzen wir uns zudem fur einen Infrastrukturfonds nach dem
Vorbild der Schweiz oder Osterreichs ein, um die Finanzierung des Personen- und Guterverkehrs in Brandenburg
langfristig abzusichern und (Forder-)Gelder unabhangig vom Haushaltsjahr projektbezogen zu verwalten.

Die Linke

Die Ostbahn hat das Potenzial, in Zukunft wieder die Funktion einer zweiten internationalen Eisenbahnmagistrale
zwischen der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg und Osteuropa zu werden. Als solche ware sie eine wichtige
Erganzung/Entlastung fur die Bahnverbindung Berlin — Frankfurt/Oder. Sollen die Ziele der Landes- und
Bundesregierung insbesondere hinsichtlich der massenhaften Verlagerung von Gutertransporten von der Stral3e auf
die Schiene erreicht werden, ist der Ausbau der Ostbahn dafir ein unentbehrlicher Infrastruktur-Baustein in
Ostdeutschland. Zugleich ware die Verbesserung der Eisenbahnanbindung an die Bundeshauptstadt sowie an die
polnische Nachbarschaft fir die Region ein bedeutender Entwicklungsanker.

BVB/Freie Wahler

Fur das von BVB / FREIE WAHLER erstellte SPNV/OPNV-Konzept, dem ,Brandenburg-Takt 2040", messen wir der
RB26 einen hohen Stellenwert zu. Von 4 bis 24 Uhr in einem 30- Minuten-Takt sollte jeder hin- und zurickkommen,
besonders natiirlich die Pendler. Nur ein schneller und mit kurzen Umsteigezeiten angepasster SPNV und OPNV
bietet sowohl Chancen fir eine stabile Entwicklung der Region als auch die Erfillung der Daseinsvorsorge
besonders im landlichen Raum.

Fur den Guterverkehr ist es unerlasslich, die Strecke auf Zweigleisigkeit schneller auszubauen und die
Elektrifizierung umzusetzen. Nur mit einer héheren Geschwindigkeit auf dem Gleis kann dem Bedarf im Personen-
und Guterverkehr begegnet werden. Dies ist zwingend erforderlich mit Blick auf die Verkehrs- und Energiewende.

FDP

Regional bietet die Ostbahn enormes Potenzial zur Verbesserung des Nahverkehrs und zur Unterstiitzung der
wirtschaftlichen Entwicklung durch bessere Anbindung der Industriegebiete, insbesondere in Grinheide.
Uberregional wird die Ostbahn eine wichtige Rolle im internationalen Giiterverkehr spielen, indem sie eine direkte
und effiziente Verbindung zwischen Deutschland und Polen schafft. Dies wird nicht nur den Gutertransport
erleichtern, sondern auch den internationalen Personenverkehr férdern und die Region zu einem attraktiven
Standort fur Unternehmen machen. Die Ostbahn ist mithin eine wichtige Séule des Verkehrsmix in und fur
Brandenburg.

Frage 3: Was unternehmen Sie, wenn Sie gewahlt sind, um das Potential der Linie RB 26 auszuschopfen?

SPD

Der heutige Zustand der Infrastruktur der Bahnstrecke RB26 entspricht nicht mehr den aktuellen Anforderungen.
Zukunftig wollen wir, dass es einen Dreiklang zwischen der Erschliel3ung der Region tber den RB26, den
grenziberschreitenden Verbindungen mit den benachbarten Regionen und dem tUberregionalen,
grenzuberschreitenden Schienenguterverkehr gibt. Bereits in der Vergangenheit hat die SPD Brandenburg die
Aufnahme der Ostbahn in den Bundesverkehrswegeplan und in das transeuropéaische Verkehrsnetz unterstitzt.
Ende 2023 wurde die Ostbahn in den ,Potenziellen Bedarf* des Bedarfsplans flr die Bundesschienenwege
aufgenommen. Eine technische Machbarkeitsstudie zu den Ausbau- und Finanzierungsmoéglichkeiten liegt vor. Wir
werden den Nachweis erbringen, dass der Nutzen-Kosten-Faktor des Infrastrukturausbaus dieser Strecke nach den
geltenden Regeln des Bundesverkehrswegeplans so hoch ist, dass eine Aufnahme in den vordringlichen Bedarf
erfolgen kann. Angesichts des Potenzials dieser traditionsreichen Bahnstrecke fir den Fernverkehr, sind unsere
Ausbauziele: eine durchgehende Elektrifizierung und Zweigleisigkeit sowie eine Geschwindigkeit von 160 km/h.

AFD

Ich setze mich weiter mit allen Mitteln dafur ein, die Landesregierung zur Einflussnahme ggi. dem Bund zu
verpflichten, mit dem Ziel, dass der Bund die Wichtigkeit dieser Verbindung insbesondere fur den Giterverkehr
endlich erkennt und deshalb den zweigleisigen Ausbau samt Elektrifizierung in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplanes aufnimmt.

CDhuU

Eine Festlegung zur Ostbahn in einem zukinftigen Koalitionsvertrag wirde alle Koalitionspartner an konkrete
Schritte in der nachsten Legislatur binden, um diese Strecke weiter auszubauen. Daneben werden wir uns daflr
einsetzen, dass dieses Projekt so schnell wie mdglich in den vordinglichen Bedarf des Bundes gelangt.



Biindnis 90/Grine

Die Bahnverbindung wurde nach zahen Verhandlungen von Bindnis 90/Die Grinen auf Bundes- und Landesebene
inzwischen in den ,weiteren Bedarf des Bundesverkehrsplans 2040 (BVWP) aufgenommen. Unter den in
Deutschland befindlichen Strecken, die zur Aufnahme in das Transeuropaische Verkehrsnetz zur Debatte stehen, ist
die Ostbahn die einzige in Ostdeutschland und die Einzige, die Teil des BVWP ist. Ob der Bedeutsamkeit der RB26
fordern wir das Bundesministerium fur Digitalisierung und Verkehr (BMDV) dazu auf, die Ostbahn in den
,vordringlichen“ Bedarf des BVWP 2040 aufzunehmen. Die Bemihungen der Brandenburger Landesregierung zur
Aufnahme der RB 26 in das Kernnetz des transeuropdaischen Verkehrsnetzes (TEN-V-Netz) und damit die
Moglichkeit eine CEFFOrderung zu erlangen, sind — trotz der Bereitschaft der Generaldirektion Mobilitat und Verkehr
der Europaischen Kommission (GD MOVE) — bislang am Widerstand des Bundesministeriums fir Digitalisierung
und Verkehr (BMDV) gescheitert. Flr eine Aufnahme der Ostbahn in das transeuropéische Verkehrsnetz setzen wir
uns auf Bundesebene, gegentber dem BMDV, weiterhin ein. Dartiber hinaus besteht unsererseits die Bereitschatft,
dass das Land in Vorleistung geht, wie es das mit dem o.g. Gutachten bereits getan hat.

Die Linke

Um die Kapazitaten der Ostbahn fir den Personen- und Guterverkehr zu erhohen, muss die Trasse als zweigleisige
und elektrifizierte Verbindung zuigig (wieder-)hergestellt werden. Das ist die Voraussetzung, um im Personenverkehr
zwischen Berlin und Kostrzyn eine Taktverdichtung zu erreichen. Zuklnftig erscheint es sinnvoll, neben der RB26
(als stundlicher Verbindung mit allen Unterwegshalten) einen schnelleren Regionalexpress anzubieten. Zwischen
Berlin und Muincheberg ist eine Taktverdichtung auf drei Fahrten pro Stunde denkbar, wobei wir die Ein-/Anbindung
der Buckower Kleinbahn als einen Linienast vorschlagen.

BVB/Freie Wahler

BVB / FREIE WAHLER wird darauf drangen, jahrlich Landesmittel in das Brandenburger Schienennetz zu
investieren, damit die Regionalexpressstrecken und die Hauptnebenstrecken bis 2040 deutlich schneller und besser
ausgebaut werden. Nur damit lasst sich ein 30-Minuten-Takt der Regionalbahn ermoglichen, welcher zuverlassig
auch die 6stliche Region Brandenburgs mit Berlin und den anderen Landesteilen Brandenburgs verbindet. Nach
dem dringend bendtigten zweigleisigen Ausbau und der Elektrifizierung sollte die Ostbahn mit einer
Regionalexpresslinie aufgewertet werden.

FDP

Die FDP Brandenburg unterstitzt den Ausbau der Linie RB 26. Wir werden uns fir die vollstdndige Elektrifizierung
und den zweigleisigen Ausbau der Strecke einsetzen, um die Kapazitaten zu erhéhen und die Reisezeiten zu
verkurzen. Wir werden eng mit der Bundesregierung und unseren européaischen Partnern zusammenarbeiten, um
zusatzliche Fordermittel zu akquirieren und den Ausbau ziigig voranzutreiben. Zudem werden wir MalRnahmen zur
Modernisierung der Infrastruktur ergreifen, um den Komfort und die Zuverlassigkeit des Angebots fir die Fahrgaste
zu verbessern.

Frage 4: Was werden Sie unternehmen, um die aktuellen Missstande schnellstmdéglich abzuschaffen?

SPD

Sie sprechen zu Recht an, dass die Bauarbeiten an dieser Bahnstrecke zu erheblichen Einschrankungen fur
Pendler und Reisende gefuhrt haben bzw. derzeitig fuhren. Die Qualitdt des Angebotes auf dieser Linie stellt uns
aktuell nicht zufrieden. Ein wesentlicher Grund ist die schon in den Vorjahren anhaltend hohe Bautatigkeit durch die
Infrastrukturbetreiberin DB Netz. Wir werden die regelmaRigen Treffen zwischen der Infrastrukturnetzbetreiberin,
dem Eisenbahnverkehrsunternehmen und dem VBB ein engeres Monitoring der Planung fortsetzen.

AFD

Die aktuellen Missstande bei der Bedienung der Strecke liel3en sich nur reduzieren, wenn mindestens an
bestimmten Stellen Ausweichstellen geschaffen wirden — eigentlich bedurfte es einer Zweigleisigkeit (vgl. Antwort
zu 1 und 3).

CDhuU

Die CDU Brandenburg setzt in der Verkehrspolitik und insbesondere im OPNV darauf, dass alle Verkehrsmittel
(Schienen, Stral3en, Rad- und FulRwege) ineinandergreifen und die Brandenburger rasch zwischen ihnen wechseln
konnen. Bus- und Bahnverbindungen mussen Uberall verlasslich verfligbar sein und die Aufenthaltsqualitat muss
stimmen, damit wir Gberall ,gerne einsteigen®.

Biindnis 90/Grine

Die Grunde der Unzufriedenheit liegen in mangelnder Plnktlichkeit, Zugausféllen, unzureichenden
Fahrgastinformationen tber Anzeigetafeln/Apps und zu geringen Platzkapazitaten. So wurden die
Sitzplatzkapazitaten des RB 26 in den letzten Jahren oft um monatlich bis zu 26% unterschritten. Der
Schienenersatzverkehr wahrend der abschnittswiesen Streckensanierung stellt Pendler*innen regelmafig vor
Herausforderungen. Die Probleme der Ostbahn haben viele Ursachen. Die Fahrgastzufriedenheit kann daher nur
durch einen akteurs- und behdrdenibergreifenden Dialog gesteigert werden. Wir pladieren fur einen regelmafigen
Austausch zwischen NEB, dem VBB, der Deutschen Bahn und Vertreter*innen aus der Zivilgesellschaft. Ein
weiterer Runder Tisch, wie im Oktober 2022, muss zu maf3geblichen Verbesserungen im Betriebsablauf fiihren. Am
31. Juli wird die neue Oderbricke bei Kustrin-Kietz — Kostzryn eréffnet, dadurch werden baustellenbedingte
Umleitungen und Ersatzverkehre bald nicht mehr erforderlich sein. Die Verlangerung der Bauzeit seit Ende 2022
bewerten wir durchaus kritisch, eine solch massive Bauzeitverlangerung darf sich nicht wiederholen. Positiv merken
wir an, dass sich die zukinftige Reisedauer durch den Briickenneubau sogar verkirzen wird (120 km/h vs. ehem.
30km/h). Da die Bauarbeiten in der Grenzregion andauern und Passagiere weiterhin and der deutsch-polnischen
Grenze umsteigen missen, setzen wir uns fur eine moglichst kundenfreundliche Ubergangsperiode ein.
Mafl3nahmen, wie die Briickenbauarbeiten zwischen Miincheberg und Seelow-Gusow und die anvisierten
Oberbaumalinahmen zwischen Seelow-Gusow/Gorgast und Kistrin, missen fur Bahnkund*innen durch die DB
InfraGo AG und NEB gut abgefangen werden. Grundlegende technische Probleme, wie die Kupplung polnischer



Zuge, werden bereits in Angriff genommen. Ferner wird die Beschaffung moderner Zweisystemfahrzeuge bereits
durch die Aufgabentrager des Landes Brandenburg gepruft.

Die Linke

Kurzfristig sind aus unserer Sicht drei MalRnahmen notwendig, um die Situation bei der RB26 zu verbessern: (1) Die
Einrichtung eines Halbstundentaktes zwischen Berlin und Muncheberg. Wobei (2) mindestens auf diesem Abschnitt
andere/zuverlassigere Fahrzeuge einzusetzen sind als die storanfalligen Pesa-Link-Triebwagen. Dartber hinaus
braucht es (3) einen funktionierenden Schienenersatzverkehr bei BaumalRnahmen, die durch den geplanten Ausbau
in Zukunft noch haufiger zu erwarten sind.

BVB/Freie Wahler

Die Anhorung zur RB26 im Landtag hat gezeigt, dass alle politischen Kréfte daran interessiert sind, die Missstande
schnellstmdglich zu beheben und einen zligigen und schnellen Ausbau zu schaffen. Diese Einigkeit sollte genutzt
werden, um politischen Worte auch Taten folgen zu lassen. Die Burger haben ein Recht darauf, dass die Politik hier
schnell Losungen findet und umsetzt.

FDP

Wir werden sofortige Malinahmen zur Verbesserung der Kapazitaten und Servicequalitat umsetzen. Dazu gehort
die kurzfristige Bestellung zusatzlicher Ziige, um Uberfullungen zu vermeiden und den Komfort fiir die Fahrgéste zu
erhohen. Gleichzeitig werden wir die Fahrplane optimieren, indem wir Kapazitatsreserven heben und die Wartung
der Infrastruktur intensivieren, um die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit der Ziige sicherzustellen.

Frage 5: Welche ersten Schritte werden Sie nach der Wahl in Angriff nehmen, um die Probleme auf der
Ostbahn zu I6sen?

SPD

Fir das Land Brandenburg ist die Strecke der Ostbahn eine wichtige Schienenverbindung. Das Land Brandenburg
hat bereits rund sechs Millionen Euro in den Ausbau der Infrastruktur der Strecke investiert, obwohl es sich um
einen Bundesschienenweg handelt. Aufgrund des Zustands der Infrastruktur der Strecke ist die Bestellung weiterer
SPNV-Leistungen nicht mdglich. Um Zeitverzug zu vermeiden, werden wir auch zukinftig in Vorleistung gehen
mussen, da es sich bei der Ostbahn nicht um eine MalRBnahme von i2030 handelt. Dennoch geniel3t die Strecke fur
uns vor dem Hintergrund der aktuellen Pendlersituation eine hohe Prioritat.

AfD
Siehe dazu Antwort zu 3, dies beinhaltet insbesondere auch die parlamentarischen Moglichkeiten in Form von
Fachgesprachen und Fachberatungen zum Thema im entsprechenden Ausschuss des Landtages.

CDuU

Die Verkehrsangebote werden laufend auf der Grundlage von erhobenen und prognostizierten Daten zu
Fahrgastzahlen je Station aufgestellt. Die Fahrgastzahlen werden sich wahrscheinlich erst mit dem Ausbau von
Gleisen, Bricken, Bahnhofe entlang der Strecke erhdhen, wenn die Attraktivitat steigt. In ihrem jetzigen baulichen
Zustand ist die Strecke an ihre Leistungsgrenze gelangt. Zu Stol3zeiten ist es zumutbar, dass in einem Bus oder
Zug nicht fir jeden ein Sitzplatz zu finden ist. In Anbetracht der Finanzierungssaulen des SPNV und OPNYV ist es
der CDU Brandenburg wichtig, dass bestellte Verkehre zumindest nachhaltig finanziert sind und nicht nach ein paar
Jahren aus Mangel an Finanzmittel wieder eingestellt werden missen.

Biindnis 90/Grine

Bindnis 90/Die Grinen Brandenburg stéf3t den zweigleisigen Ausbau sowie die Elektrifizierung der Ostbahn
zwischen Berlin und der Oder an und wird sich hierfur auch in der kommenden Legislatur einsetzen. Die Griine
Bundestagsfraktion hat sich maf3geblich dafir eingesetzt, dass die Ostbahn nun endlich in den
Bundesverkehrswegeplan aufgenommen wurde. Dies ist ein erster wichtiger Schritt, genauso wie die Priorisierung
der Bahnstrecke im BVWP. Wir werben dafir, dass die Ostbahn in den ,vordringlichen Bedarf* eingeordnet wird, um
schneller Bundesmittel fir den Ausbau nutzen zu kénnen. Auch die Seelower Kurve am Kreuz Werbig muss endlich
in den BVWP aufgenommen werden und der Bahnsteig endlich barrierefrei gestaltet werden. Der Abzweig nach
Muncheberg Stadt muss — genau wie alle anderen Strecken, die im Reaktivierungsgutachten gut abgeschnitten
haben — zligig den nachsten Schritt gehen und in die Standardisierte Bewertung gehen. Gegeniiber dem BMDV
werden wir (weiterhin) dafur eintreten, dem Land Brandenburg Finanzmittel zur Verfiigung zu stellen, die Uber die
Verpflichtungen aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GFVG) hinausgehen.

Die Linke

Neben den zu Frage 4 genannten MalRnahmen muss das Land die Planungen fiir den Ausbau der Ostbahn in die
eigenen Hande nehmen. Das Verantwortungspingpong zwischen Bundes- und Landesregierung muss ein Ende
haben. Wie der laufende Ausbau der ,Stettiner Bahn“ zeigt, ist auf diese Weise eine Beschleunigung des Prozesses
maoglich. Zur Zwischenfinanzierung kann und darf das Land seine Ricklagen aus den Regionalisierungsmitteln
(zuletzt fast 300 Millionen Euro) einsetzen. Fir den Schienenersatzverkehr braucht es eine landesweite Lésung, um
bei Zugausfallen eine funktionierende Alternative anzubieten. Wir schlagen vor, den SEV nicht mehr
Linienbetreiberinnen zu lGberlassen, sondern hierflr einen eigenstandigen Verkehrsvertrag auszuschreiben und zu
vergeben. Alternativ kdnnte diese Aufgabe auch einem landeseigenen Verkehrsunternehmen mit eigener
Fahrzeugflotte und eigenem Personal Ubertragen werden.

BVB/Freie Wahler

BVB / FREIE WAHLER wird darauf drangen, mehr eigene Landesmittel in den SPNV und OPNV zu investieren.
Dazu wollen wir einen stringenten Plan bis 2040 umsetzen welcher den massiven Ausbau des offentlichen
Regional- und Nahverkehrs ermdglicht. Dies bedeutet auch, hohen Druck auf den Bund auszulben, damit der
Ausbau der Ostbahn ziigig umgesetzt wird. Wir werden uns fur einen regelméfigen Austausch mit dem



Netzbetreiber und dem Auftragnehmer, der NEB, starkmachen, um die Missstande nach und nach zu beheben,
Ldsungen dafir zu suchen und diese umzusetzen.

Einen Ausbau bei der Ostbahn, der erst 2050 abgeschlossen sein soll, halt BVB / FREIE WAHLER fir nicht
zielfuhrend. Dies wéren weitere 26 Jahre, was den Burgern weder vermittelbar noch fur unser Land tragbar ist.

FDP

Die ersten Schritte umfassen die Einrichtung eines Koordinierungsgremiums, das die Zusammenarbeit zwischen
den relevanten Akteuren sicherstellt und die Planung des Ausbaus beschleunigt. Wir werden die notwendigen
Finanzmittel bereitstellen und die Planungsverfahren beschleunigen, um die Elektrifizierung und den zweigleisigen
Ausbau schnellstmgglich umzusetzen. Zudem werden wir die Kommunikation mit den Fahrgasten verbessern und
kurzfristige Malinahmen zur Kapazitatserhohung ergreifen.

Frage 6: Welche Schritte werden Sie gehen, um die OPNV-Anbindungen zu verbessern?

SPD

Zu unseren Maflinahmen gehdren:

- Wir werden das Schienenausbau-Programm i2030 zusammen mit Berlin, dem Bund und der Deutschen
Bahn AG weiter vorantreiben und die Einzelstrecken maéglichst schnell realisieren. Als Erweiterung von i2030
werden wir einen Schienen-Masterplan fur das ganze Land Brandenburg erstellen und mit Berlin und den anderen
angrenzenden Bundeslandern abstimmen. Im Ergebnis sollen Takte und Fahrzeiten fur grol3e Teile des Landes
Brandenburg besser werden. Ebenso werden die Bahnhdofe barrierefrei.

- Wir setzen uns gegeniber dem Bund dafir ein, dass die Ostbahn in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplanes aufgenommen wird.

- Schnell realisierbare und bald fahrplanwirksame Verbesserungen werden wir wo immer moglich umsetzen.
Dazu gehort auch die Reaktivierung von Schienenverbindungen tberall dort, wo es klare verkehrliche und
wirtschaftliche Vorteile gegentiber dem Bus gibt.

- Das Angebot im Schienenpersonennahverkehr haben wir 2022 deutlich erweitert. In einem nachsten Schritt
wollen wir erreichen, dass an allen Bahnhofen im Land mindestens einmal je Stunde ein Zug abfahrt — aktuell trifft
das bereits auf 84 Prozent der Bahnhdfe zu. In abgestimmter Taktung missen diese Bahnhdfe auch mit offentlichen
Verkehrsmitteln erreichbar sein.

- Wir haben gesetzliche Mindestbedienstandards fiir den Offentlichen Personennahverkehr festgelegt. Mit
einer gro3en finanziellen Kraftanstrengung wollen wir sie gemeinsam mit den Kommunen und
Verkehrsunternehmen mit Leben erfiillen. Alle Gemeinden sollen mindestens im Stundentakt an gréRere Bahnhofe
angebunden werden. An jedem Wochentag muss der Offentliche Personennahverkehr verlasslich nutzbar sein,
ohne unnotige Umwege in Kauf nehmen zu mussen.

- Das Angebot der PlusBus-Linien wird ausgebaut.

AFD

Dies ist grundsatzlich Aufgabe der Landesregierung. Als Parlamentarier obliegt es mir jedoch, die Landesregierung
diesbeztiglich immer wieder auf bestehende Missstande hinzuweisen, deren Abstellung einzufordern und mir bzw.
dem Haus uber die Fortschritte berichten zu lassen. Ich sehe es dartber hinaus weiterhin als eine wichtige Aufgabe
an, darauf hinzuwirken, dass die kinftige Fortschreibung des Landesnahverkehrsplans unter Einbeziehung des
Parlamentes geschieht und nicht, wie in der abgelaufenen Legislatur, komplett am Landtag vorbei erarbeitet und
verabschiedet wird.

CDhuU

Die Verkehrstrager haben die vertraglich und gesetzlich bestimmten Sicherheitsanforderungen zu erfillen. Es finden
regelmaRige Wartungen und Uberpriifungen statt. Auf welche Sicherheitsmangel die Frage abzielt, hat sich uns
nicht erschlossen.

Biindnis 90/Grine

Wir schaffen die Mobilitdtsgarantie flr Brandenburg. Bedeutet: Zwischen 5 und 22 Uhr sollen die Menschen in
Brandenburg mindestens einmal pro Stunde in einen Zug oder Bus steigen kénnen. Plus- und Taktbusse sorgen fir
regelmanige Querverbindungen zwischen den Schienenachsen. Dort wo sich diese nicht lohnen, sollen Linien- und
Fahrplan- ungebundene Rufbusse auch den letzten Ort erschlieRen. Den Schienenausbau im Rahmen des Projekts
i2030 wollen wir schneller und konsequenter umsetzen, besonders den Ausbau des Bahn-Regionalverkehrs. Wo
moglich, wollen wir stillgelegte Strecken und gestrichene Angebote wieder reaktivieren. Stilllegungen von
Bahnstrecken lehnen wir ab. Wo es keine Schienen gibt, sichern PlusBusse, Takt- und Rufbusse die Verbindungen
zwischen den Orten. Wir wollen das 6ffentliche Verkehrsnetz als ein grof3es Ganzes denken und die Finanzierung
im Land neu organisieren. Um den Ausbau der Schienenwege weiter zu beschleunigen, wollen wir die Finanzierung
stabilisieren. Bei langfristigen Bauprojekten ist es eine grof3e Herausforderung Gelder aus verschiedenen Quellen
Uber Jahre hinweg zu verwalten. Daher wollen wir einen Infrastrukturfond auf den Weg bringen, der nach Vorbildern
in Osterreich und der Schweiz, Gelder projektbezogen verwaltet. Wir fordern einen Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV), der Landkreise miteinander verbindet und nicht an Verwaltungsgrenzen Halt macht.
Unser Ziel ist ein vernetztes System, das die Mobilitatsbedirfnisse der Menschen in Brandenburg mit einbezieht —
bis in das deutsch-polnische Grenzgebiet. Mit der Verabschiedung des Mobilitatsgesetzes, der Verankerung von
Bedienstandards im Landesnahverkehrsplan, der deutlichen Ausweitung von PlusBus-Linien und der Einfiihrung
des DalliBusses im Landkreis Oder-Spree sind wir dem bereits nahergekommen. Als nachster Schritt soll ein
landesweites OPNV-Netz entstehen, fuir das bereits Ende 2024 die Knotenpunkte stehen sollen. Gemeinsam mit
unseren bundnisgrinen Kreistagsabgeordneten arbeiten wir daran, dass diese Prozesse von der Kreisebene positiv
begleitet und aufgegriffen werden.

Die Linke

Um den offentlichen Nahverkehr in ganz Brandenburg zu verbessern, muss das Mobilitatsgesetz engagiert
umgesetzt werden. Dazu gehoren die zugige Planung und Umsetzung eines landesweiten Bahn-Bus-Netzes (ohne
Rucksicht auf Landkreisgrenzen), die Einfihrung attraktiver Mindestfahrplantakte und die Reaktivierung stillgelegter



Bahnstrecken (z.B. der ,Wriezener Bahn). Das alles wird nur zu haben sein, wenn das Land den Kommunen
deutlich mehr Geld fiir den OPNV bereitstellt und selbst offensiv in den regionalen Eisenbahnverkehr (und wo nétig
in landesbedeutsame Busverbindungen) investiert.

BVB/Freie Wahler

Die Landkreise mussen in die Lage versetzt werden, das OPNV-Angebot mit Taktverkehren weiter auszubauen.
Dazu mussen sie durch das Land mehr Mittel zur Verfiigung gestellt bekommen. Dies betrifft besonders auch einen
regelmaiigen Taktverkehr in den frihen Morgen- und Abendstunden. Nur wenn auch abends noch ein Bus fir die
Pendler sicher abgestimmt auf die RB26 fahrt, ist die Verbindung attraktiv genug, damit Menschen ihr Leben auf
den SPNV/OPNV umstellen. BVB / FREIE WAHLER wird sich deshalb fiir die Steigerung von Mitteln im OPNV-
Bereich weiter einsetzen.

FDP

Wir werden gemeinsam mit Aufgabentragern und Kommunen ein integriertes Verkehrskonzept forcieren, das eine
nahtlose Verknipfung von Bahn, Bus und anderen Verkehrsmitteln entlang der Angebotstrasse sicherstellt. Dazu
gehdren abgestimmte Fahrpléne, bessere Umsteigemaoglichkeiten und der Ausbau von Park-and-Ride-Anlagen.
Zudem werden wir die Digitalisierung des OPNV vorantreiben, um die Fahrgastinformation zu verbessern und den
Service zu optimieren.

Frage 7: Aktuell sind selbst dann, wenn die planméaRige Anzahl an Waggons im Einsatz sind, zu Stof3zeiten
zu wenig Sitz- und Stehplatze verfugbar. Es entsteht ein Gesundheitsrisiko fur Fahrgaste. Hier muss das
Land bzw. der VBB mehr Platz-Kapazitaten bei der NEB bestellen. Werden sie dies tun? Wann?

SPD
Nach der Ertiichtigung der Pesa-Link-Fahrzeuge sind uns keine weiteren Dauermangel bekannt. Die NEB-
Fahrzeugflotte ist ausreichend dimensioniert, um einen zuverlassigen Betrieb aufrecht zu erhalten.

AfD

Dies ist grundsatzlich Aufgabe der Landesregierung. Als Parlamentarier obliegt es mir jedoch, die Landesregierung
diesbeztiglich immer wieder auf bestehende Missstande hinzuweisen, deren Abstellung einzufordern und mir bzw.
dem Haus uber die Fortschritte berichten zu lassen

CbhuU
Keine Antwort

Biindnis 90/Grine

Im Anschluss an die Instandsetzung des Streckenabschnitts setzen wir uns gegeniiber NEB und VBB fir eine
erhohte Taktung ein, um die Platzkapazitaten in den Zugen zu erhdéhen. Voraussetzung hierfir ist eine
Verkehrslastuntersuchung, die den Bedarf bestétigt. Bis dahin wollen wir unseren Teil dazu beitragen, dass das
Verkehrsministerium mit dem VBB in einer Zuckerbrot-undPeitsche-Politik (Zuckerbrot: Bestellungen zusatzlicher
Kapazitaten; Peitsche: Vertragsstrafen) dafur sorgt, dass zumindest ausreichend Kapazitaten zur Verfiigung stehen.

Die Linke

Wenn die Platzkapazitaten in den Zigen der RB26 nicht ausreichen, um der Nachfrage gerecht zu werden, dann
muss die Landesregierung mit der Linienbetreiberin Giber eine Anpassung verhandeln. Dazu ist erforderlichenfalls
der Verkehrsvertrag anzupassen. Ist die Linienbetreiberin zu einer Kapazitatserweiterung (auch gegen
entsprechende Vergutung) nicht in der Lage, sollte geprift werden, ob der Betrieb der RB26 neu
ausgeschrieben/vergeben werden kann.

BVB/Freie Wahler

Vom Einsatz groRerer Zuge bis hin zu einem 30-Minuten-Takt sollten verfligbare Moéglichkeiten geprift und auch
genutzt werden. Auch die Einfihrung einer Regionalexpresslinie sollte fur eine schnellere Anbindung mit mehr
Platzkapazitaten ins Auge gefasst werden. Die Verkehrswende wird nur gelingen, wenn das SPNV-Angebot attraktiv
genug ist. Uberfillte und unptnktliche Zuge flhren nicht zu diesem Ziel.

FDP

Ja, wir werden es in enger Abstimmung mit allen Beteiligten unverziglich angehen, schnellstmdglich in Abstimmung
mit der NEB zusétzliche Kapazitaten bereitzustellen, um die Uberfillung zu StoRRzeiten zu beheben. Diese
Maflinahme muss mit Blick auf die Bedeutung des Angebots schnellstméglich erfolgen, um die Sicherheit und
Zuverlassigkeit des Angebots sicherzustellen und zeitgeméfien Komfort zu gewahrleisten.

Frage 8: Was unternehmen Sie, um die Risiken durch Sicherheitsméngel zu beseitigen?

SPD
Nach der Ertichtigung der Pesa-Link-Fahrzeuge sind uns keine weiteren Dauerméangel bekannt. Die NEB-
Fahrzeugflotte ist ausreichend dimensioniert, um einen zuverlassigen Betrieb aufrecht zu erhalten.

AfD
Siehe Antwort zu 6

Bindnis 90/Grine

Im Jahr 2022 wurde bei 11 Pesa Link-Triebzigen eine Rollkur durchgefiihrt, nachdem es zu technischen
Storvorfallen kam. Seitdem kommt es laut NEB zu weniger Fahrzeugstorungen, weitere Pesa Link sollen aufgrund
ihrer Storanfalligkeit nicht beschafft werden. Laut NEB ist die Fahrzeugflotte flr einen reibungslosen Verkehr



ausreichend dimensioniert. Wir appellieren an die NEB, die Fahrgastsicherheit an erste Stelle zu setzen und alle
Fahrzeuge regelmallig warten zu lassen.

Die Linke

Kommt es beim Betrieb der RB26 zu Versto3en gegen die Sicherheitsvorschriften fir den Eisenbahnbetrieb, muss
die zustandige Aufsichtsbehdrde (das Eisenbahnbundesamt) einschreiten. Das Land muss als Aufgabentrager fur
den Schienenpersonennahverkehr zudem ein eigenes Interesse an der sicheren und zuverlassigen Durchflhrung
der beauftragten Verkehrsleistungen haben und diese auch selbst (bzw. Gber den Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg) kontrollieren.

BVB/Freie Wahler

Moderne Zuge und sanierte Bahnsteige und Haltepunkte sind ein wichtiger Faktor, um sowohl die Attraktivitat als
auch das Sicherheitsgefuhl der Menschen nachhaltig zu steigern. Ein Blick in andere Lander zeigt auf, wie
moderner Eisenbahnverkehr funktioniert. Dies bedeutet, den SPNV in Brandenburg als Ganzes deutlich besser
aufzustellen und mit mehr Finanzmitteln auszustatten.

FDP

Zur Beseitigung von Sicherheitsméangeln werden wir eine umfassende Sicherheitstiberprufung der Strecke und der
Zuge durchfuhren. Basierend auf den Ergebnissen werden wir gezielte Mal3hahmen umsetzen, darunter die
Modernisierung der Infrastruktur, die Installation von Sicherheitssystemen und die Schulung des Personals. Wir
werden sicherstellen, dass die Zige regelmafiig gewartet werden und die Fahrgaste in einem sicheren Umfeld
reisen kdnnen. Die erforderlichen Mittel sind unverziglich bereitzustellen.



